
































































































































TABLEAU SYNOPTIQUE
des Caractéristiques générales et des données statistiques essentielles
relatives aux MATERIELS MILITAIRES BELGES
« MODELE 1916 », « MODELE 1922 » ET « MODAELE 1940 «
ainsi qu'au
MATERIEL « MODELE 1940 » DES PONTS ET CHAUSSEES.

MATERIELS DE PONTS-ROUTE METALLIQUES MILITAIRES BELGES

“« MODELE 1916 ”,

« MODELE 1922 ». |

« MODELE 1940 ».

Le matériel permet de constrpire deux types de ponts différant
par la « puissance » et dénommsés :

Ces matériels permettent de construire des ponts pour charges ordinaires et sans renforcement des ponts pour charges lourdes.

Il1s ne different que par la portée des travées. Ces charges sont les mémes que celles désignées de 1a méme facon 4 propos du matériel « modéle 1916».

Ponts ordinaires
pour charges ordinaires.

Ponts renforcés
pour charges lourdes.

Ponts pour charges ordinaires. Ponts pour charges lourdes.

Ponts pour charges ordinaires. Ponts pour charges lourdes.

‘MATERIEI, DE PONTS-ROUTE METALLIQUES
« MODELE 1940 »

bU

SERVIGE DES « PONTS ET CHAUSSEES »
DU MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS DE BELGIQUE.

Charges ordinaires = cﬁarge uniformément répartie de 900 kg. au métre courant ou véhicule de 12.000 kg. isolé par travée, avec essieu le plus chargé de 7.500 kg. Surcharge uniformément répartie de 1,000 kg. au métre courant
« PUISSANCE » définie par ou : ou véhicule de 12,000 kg. isolé par travée, avec essieu
Charges lourdes = charge uniformément répartie de 1.500 kg. au métre courant ou véhicule de 16.000 kg. isolé par travée, avec essieu le plus chargé de 11.500 kg. le plus chargé de 8.000 kg.
des « Travées ordinaires » 27 métres. 21 métres. 27 métres. 24 métres. 33 métres. 30 métres. « Travées ordinaires » : 30 métres.
LoNGUEDR. MaxmMTM gg: . %igggz gloi;ttlgis i 30 métres. 24 metres. . 30 métres. 27 métres. 36 metres. 33 métres. Les «Travées portiéres» ou «mixtes» ne sont pas a considérer.
896 kg. (¥) 978 kg. ()

Porps MorT au métre courant y compris le platelage.

(Ces poids sont élablis pour la travée de 24 métres
et ne sont donc qu’approximativement moyens).

(la densité des bois étant estimée 4 0,550). | (la densité des bois étant estimée a 0,550).

(*) Ces poids étaient respectivement de 800 kg. et 865 kg. dans le projet original
en profils métriques.

865 kg.
(la densité des bois étant estimée a 0,550).

858 kg.
(la densité des bois étant estimée a 0,550).

1.060 kg.
(la densité des bois étant estimée a 0,800).
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_ : a)le train type du « Convoi lourd de la Colonie» représenté a {: N\ 6'\ @ N N
Tableau synoptique des Caractéristiques générales et des données statistiques essentielles éﬁfﬁ‘f‘ﬁrgﬁé’fgg’oﬁre ot éventuellement, en plus, la surcharge "‘—'—_H—t- - — AN W7 Sm— e B e e s & A S “ S
2 2558 eV L Pl e i el v - - - . Z
y 1 t , , , : . o La « PUISSANCE ” de ce matel‘lel b) une surcharge uniformément répartie de 600 kg. par m? cou- J_:. —_— 5—1— "_.'_ £ J‘—-—..—s 45:_ . 5_ _3___ _A'-—go—- _J_ —t -1'—-&—_3'_'@_ _3 —
relatives au MATERIEL « UNIFIE » DE PONTS (route) METALLIQUES COLONIAUX « MODELE 1938 » A PLATELAGE « TOUT ACIER » est définie par: gfandt toute lla larggug dlu lpont y cc()impris tles tro‘;toirsf et 4t g1 57 57 457 57 57 sT I3 sT 157 #5’ §T
» . endue sur la moitié de la longueur du pont sans toutefois : :
pour le « TRAFIC LOURD » admis sur les « ROUTES PRINCIPALES » du Congo belge. que la longueur de cette surcharge puisse étre inférieure a 12 =,
?ette surch(?rgl;a esft destinée 2 tenir compte du passage des 3" Fi16. 71. — Schéma du «Convoi lourd».
roupeaux de beeufs.
— 2° CarGoRIE — TRAVEES DE PONTS 30 CATEGORIE — TRAVEES DE PONTS
T i (de portées moyennes, sans trottoir). (de grandes portées, avec trottoir).
) IT_————/; Section en travers (Fic. 79). - - ) - ‘
1¢re CATEGORIE — PONCEAUX L. Vues en élévation des ponts de diverses portées, sans trottoir Section en travers (FIG. 86). ' ) .
—_— 3% (de petites portées). | IT (F1c. 80 a 84). Vues en élévation des ponts de diverses portées avec trottoir (Fic. 87
_ | : | Vue en élévation des avant-becs (Fig. 85). | a 90).
o _2%e0_ o Section en travers (Fic. 72). | _g,?r " Le tableilu ’Iés ci-(tlessous foutrrll)it les données statistiques rela- l Vue en élévation des avant-becs (Fig. 91).
N ————— : —_—— z o . Y ] . ives aux travées et aux avant-becs, . o e ;
\ ) Vues en elevatl‘on des ponceaux de diverses 5"]3 e e e e _ Pzee __ _ _ _ e N. B. — L’avant-bec a utiliser dans le cas du lancement de | Le tableau T, ci-dessous fournil les données statistiques relatives aux
100 . pontées (Fic. 73 4 77) ‘:‘1‘4 L6 Plusieurs travées d'affilée est celui correspondant a la travée d travées et aux avani-becs.
,ji ..I. - Le montage n’exige aucun matériel de lan- ﬁfj 4 -'dmj‘{._____ Zso I de la plus grande portée. 3 4 N. B. — L'avant-bec a utiliser dans le cas du lancement de plusieurs
l cement. ) | g > : el - * travées d’affilée est celui correspondant a Ia travée de plus grande portée.
‘\\\_\ _J Le tableau Ts ci-dessous fournit les données : 'ﬁ T[B oo - e : \\\ k
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VUES EN ELEVATION. Ts Poids total Poids Surcharge augmentation de poids de 65 kg. au meétre courant de travée. avec platelage « Tout Acier » Avant-becs F1e. 91. — Avant-becs.
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Pr. 1

PONTS MILITAIRES

I Visite de =, M. Albert Ier & un chantier de montage de pont métallique
de campagne au front en 1917,

2. Montage et préparation da lancement dun pont
an polvgone d’exercice du Klokhof,
par une equipe du Bataillon des Pontonniers d’Armee.



Pr. 11

3. Deétails de la charpente d'un pont et vue de son mode d’appui
sur le chassis de lancement.

4. Vue d'un pont flottant de petite portée, sur canal, comportant
une travée levante, au moment du passage d'une péniche,



PrL. I1I

5. Pont de trois traveées de 18, 24 et 27 m.; sur pontons,
avec pontiere mobile, construit a Selzaete en 1918.

6. Travée de pont francais du type Pigeaud, de 36 m., pesant 36 tonnes,
posée sur pontiere de bateaux d'équipage amarrée au chantier
des pontonniers d’armée 4 Furnes apres son enlevement en mars 1918
de la position dangereuse gu’'elle occupait a « Driegrachten ».



PL. IV

7. Pont provisoire doub'e de 135 m., sur appuis fixes, lancé en 1928

i Liege, sur la Meuse, en aval du « pont des Arches » en reconstruction.
Vue de la plate-forme de montage suréleveée en bois, présentant
un recul de 18 m. seulement en arriere de la culée de départ.

8. Méme pont. Vue du lancement d’affilée des cing traveées
de la premiére file, avec avant-bec.
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9. Méme pont. Détails d'un appui intermeédiaire provisoire
avec chassis et étancons de lancement,

10. Méme pont. Premiére file de cing travées apres lancement et avant
la séparation de celles-ci, préalable & leur mise en place,
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11. Méme pont. Vue par-dessous des deux files de travées en place
avant que la passerelle intermédiaire pour piétons ne soit couverte.

12. Méme pont. Vue d’ensemble du pont achevé et en service,
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13. Pont provisoire double de 8) m. sur appuis fixes, lance en 1938,

a Hasse't, sur le canal Albert. La vue montre le lancement de la premiére
file de trois travées et I'on remarque a l'arrviere-plan le pont soudé
tvpe Vierendeel qui s’est effondré le 14 mai, et intermédiairement le pont
léger d’équipage de campagne qui fut jeté en quelques heures
pour rétablir d'urgence le trafic léger,

14. Méme pont. Achevement des abords de la premiere file
de trois travées,
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15. Méme pont. Vue de cette premicre file en place,

ey i'
"4" hl"l" !

el

Méme pont. Lancement de la deuxiéme file de trois fravées

apres la mise en service de la premiére.
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17. Méme pont. Vue par bout du pont achevé et en service,

18. Méme pont. Vue dun pont type Vierendeel effondré
avec a l'arriere-plan le pont double de secours type Algrain,
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19. Matériel Algrain type 1940 du Service des Ponts et Chaussees.
Pont de secours lance en janvier 1941 sur la Senne a Hombeek,

20. Méme matériel. Pont de secours 'ancé a la méme époque
sur la méme riviéere o Leest,
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21. 'Méme matériel. Pont de secours lancé a la méme époque
sur I'Escant a Gentbrugge.

22, Méme matériel, Pont de secours lancé en mars 1943
sur le canal de la Nethe a Emblem,
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23. Méme matériel. Pont de secours lancé a la méme époque
sur I'Escaut & Schoonaarde.

PONTS COLONIAUX

24. Vue prise au moment ou, au cours du lancement d'un pont,
I'extrémité de 1'avant-bec va prendre appui sur les chassis a galets
de la rive d’arrivée.
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25. Pose par les indigenes du type ancien de platelage en bois,

26. Pont de 12 m. sur un escarpement de la route Uvira-Bukavu.



PL, XIV

27. Pont de 150 m. monté en Afrique.

28. Pont de 24 m. monté en Afrique.
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29, Pont de 24 m. sur la riviéere Kavimvira, route Uvira-Bukavu.

30. Pont de 24 m. monté en Afrique.
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31. Pont de 2% m, sur la riviere Luvungi, route Uvira-Bukavu,

32. Pont de 24 m. en état d’achévement en Afrique,
les indigénes transportent les matériaux pierreux destinés
a l'achévement de ses accés.
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33. Pont édifie dans la plaine du lac Albert, région de Kilo.

34 Pont de deux travées sur la riviere Kigali-Uele, région de Moto.
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35, Pont de deux travées de 24 m. sur la riviere Dungu a Faradjé,
région de Moto,

36. Assemblage d'un nceud inférieur de poutre d'un pont
en matériel modele 1927, type 65 tonnes, route et chemin de fer
A voie étroite. On y distingue les deux coins métalliques
de serrage de l'extrémité de la piece de pont dans son encastrement
entre les éléments de la poutre.
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37. Pont de 2 m., modele 1927, type 65 tonnes, monté aux chantiers
en Afrique de la Société Anonyme Géomines,

38. Travee de 24 m., modele 1927, type 65 tonnes, desting
a la Socieété des Chemins de fer vicinaux du Congo
et monté dans les chantiers de la Société Anglo-Franco-Belge
des Ateliers de la Croyére, Seneffe et Godarville 4 la Croyére.
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39. Méme travée pontant sa charge d'épreuve de 65 {onnes
en 24 m. de portée,

40. Méme travée, montée avec son avant-bec,
dans un autre chantier du constructeur et posée en équilibre
avec le porte-a-faux maximum de 24 m.
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41. Pont de 18 m. franchissant un des bras de la Nyabarongo,

pres de Kigali. Ce pont monté en 1937 est posé

sur des culées constituées par des puits tubulaires en béton
descendus par havage jusquau bon terrain.

42. Pont de 24 m. monté en sous-ceuvre d'un pont ancien
sur la riviere des Crocodiles & Boma et destiné 4 remplacer ce dernier
Le pont nouveau a été utilisé comme pont de service

pour la manceuvre d'enlévement du pont ancien.
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43. Montage dans les usines de la Société Anglo-Franco-Belge
des Ateliers de lLa Crovere, Seneffe et Godarville a La Croyere,
du pont mixte type 30-65 tonnes, i trés grande portée (33 m.),
destiné au franchissement de la riviere Ruzizi, prés de Costermansville.
Le pont est muni d’un avant-bec spécial et est garni du premier
type de platelage métallique « rapporté, modele 1937 ».

4. Montage et lancement du méme pont.
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4. Vue du lancement de ce pont, prise an moment ol 'avant-bec
prend appui sur les chassis de lancement de la rive d’arrivée,

e

6. Vue par dessous de la charpente du méme pont, en place.
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47. Vue du pont mixte, type 30-65 tonnes, a tres longue portée (36 m.),
lancé en 1938 sur le bras principal de la riviere Nyabarongo,
pres de Kigali, avant le démontage de son avant-bec spécial. Ce pont
est le premier qui a été couvert par un platelage meétallique
du type « encastré modele 1938 ».



PL. XXV

A8 et 49. Vues, sur chantiers, dans les usines du constructeur,
la Societé Anglo-Franco-Belge du premier exemplaire du pont du type
« Unifié » par « Trafic 'ourd » a platelage « Tout Acier ».
Ce pont fut fourni en octobre 1939 au Ministére des Colonies
et était destiné au franchissement de la riviere Bimbi a Coquilhatville.
Son poids total est de 9.975 kg. pour une portée de 15 m.
et une charge totale de 28.000 kg.
Le méme materiel permet la construction de ponts d'une portée
de 36 m. pour une charge lotale de 67 tonnes.




































