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BERGIER (Charies-Marie), Inglénieur (Pa-
ris, 12.9.1860 - Paris, 28,5.1894). Fils d’Hip-
polyte-Clément et d’Annette Ruff,

Charles-Marie Bergier s'engagea 4 I'E.X.C.
en qualité d'ingénieur, I1 dirigea la pre-
miere des trois brigades d’études qui,
sous les ordres de l'ingénieur Hector Char-
manne, avaient 4 étudier le terrain que de-
vait emprunter le chemin de fer Matadi-
Léo et a déterminer le tracé de la ligne,
Cette premigre campagne d'études, commen-
cée en 1886, se termina en 1888, et Bergier
rentra en Europe pour se reposer. Comme
les autres, il avait beaucoup souffert, pen-
dant cette période, de la chaleur, des fid-
vres, du travail barassant dans la terrible
vallée de la Mpozo et sur le sol brilant et
aride de Matadi. Cependant, aprés avoir
poursuivi ses études i Bruxelles, il repar-
tit, mon par esprit de lucre (comme chef
de brigade il ne touchait que 1.000 francs
par mois), mails parce qu’il s'était profon-
dément attaché i I'ceuvre entreprise et qu’il
entrevoyait, comme ses compagnons, l'essor
éeonomique que ce chemin de fer assurerait
4 la colonie naissante, Dés le 11 octobre
1889, la premidre équipe d'ingénieurs affec-
tés a la construction du chemin de fer quit-
tait Anvers i bord du Luelabe . Bergier
était accompagné des ingénieurs Vauthier,
Dumont, Cocheteux et Tack et du Dr Bour-
guignon, A leurs cdtds partaient un maitre
macon, un maitre tailleur de plerres, un
maitre charpentier et un conducteur de tra-
vaux, Zoé Cote. Le Lualabae fit escale a la
cote de Guinée et ¥ recruta 74 travailleurs,
12 magcons et 12 charpentiers noirs, Le 10 no-
vembre 1889, le steamer accostait i Matadi.
Bergier fut aussitét affecté i 1'étude défi-
nitive du tracé Matadi-Mpozo. Il se mit &4
I'ouvrage le 20 novembre, établissant le
parcours dans les moindres détails, en rele-
vant toutes les caractéristiques pour per-
mettre les commandes de matériel et notam-
ment des ponts. Aprés avoir piqueté le tracé
te long de la vallée de la Mpozo, lo brigade
Bergier attagua le massif de Palabalia en
remontant le ravin du Diable, Au mois de
juillet 1891, elle avait étudié et définitive-
ment implanté le tracé sur le sol jusqu'i
Kenge (un de ses membres, le capitaine

Théophile Tack était mort 4 Palaballa en

janvier 1891). La deuxitme équipe, qui
devait étudier la Lukunga et était
commandée par Vingénieur Bastin, fut
i ce moment privée de son chef, qui
mourut & Banane le 14 avril 1801,
et de Yadjoint de Bastin, qui, mala-
de, dut vregagner I'Burope. Heureuse-

ment la brigade Bergier, qui avait travaillé
trés vite, s'approchait du terrain d’action
de la deuxiéme brigade et le courageux Ber-
gler joignit 1a deuxiéme brigade a la sienne
propre, En mai 1892, les piguets du parcours
définitif ‘étaient fixés jusqu’au kilometre 94,
au dela de Songololo, et, fin 1892, au kilo-
metre 135, c’est-i-dire dans la vallée du
Kwilu. Dans la recherche des cols succes-
sifs, entre les crétes du Palaballa, tiche
particulierement ardue, Dergier fut effica-
cement secondé par 'un de ses adjoints :
Hubert Biermans. La voie, pour se hisser
sur le massif rocheux, empruntait le ravin
du Diable, véritable crevasse barrée par
une végétation inextricable; le ravin du
Sommeil, le ravin de la Chute, le ravin de
la Cuve. La voie montait en lacets sans
paliers & lassaut du massif, Tandis que
les ingénieurs commencaient les travaux de
déblaiement et de pose des voies (juillet
1893), le rail atteignait le kilom&tre 33 et les
terrassements étaient poussés jusqu’au col
de Kenge (kilométre 37). En septembre 1893,
le tracé définitif était établi jusqu’a la tra-
versée de la riviere Kwilu, Mais le chef
Bergier était & bout de force, malade, miné
par les fiévres. Ce joyeux Parisien s'était
dépensé sans compter, Il dut abandonner
sa tiche et quitter définitivemeent la Com-
pagnie du chemin de fer en novembre 1893.

Rentré en France, Bergier ne se remit
pas. Il mourut & Paris dans un paisible
appartement pres de la Seine, le 28 mai 1894,
A age de 34 ans. 11 avait rendu & 'ceuvre
du rail des services éminents avec simplicité
et enthousiasme.

2 novembre 1947.
M. Coosemans.
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