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ESPANET (Georges), Ingénieur
(Paris, 1856-Paris, juillet 1914).
Sorti de 1’Ecole Polytechnique de Paris,
puis lieutenant de vaisseau, Georges Hspa-
net quitta la marine pour s’occuper de la-
construction de grands travaux, tels que
le percement de I'isthme de Panama. Bril-
lant technicien, il fut chaudement recom-
mandé a4 Albert Thys par Philippe Bunau-
Varilla, qui, au canal de Panama, avait
apprécié ses qualités. « C'était, dit R, Cor-
net, dans la Bateille du Rail, un grand gail-
lard distingué, aimable, ouvert, qui s’attira
rapidement la sympathie de tous et la par-
ticuliere et profonde estime de Thys. Il
allait jouer, & la période cruciale de la ba-
taille du rail, un rdle des plus efficients, »
Le 2 juillet 1892, il débarquait en Afrique
avec Thys, l'ingénieur frangais Eymar, le
Suisse Burgi et le Docteur Bourguignon.
Aprés avoir inauguré, le 9 juillet, avee
Charmanne, le pont de la M’Pozo, que la
locomotive franchit pour la premiére fois,
Thys partit le lendemain en cdompagnie de
Charmanne et d’Espanet pour faire une re-
connaissance du tracé jusqu’d la vallée du
Kwilu. Peu aprés, une pénible nouvelle ve-
nait troubler les intrépides pionniers: le
massacre, par les Arabes, de l'expédition
Hodister. Un autre souci préoccupait Thys :
il avait chargé Espanet de la direction de
I'infrastructure du rail et ainsi cet ingé-
nieur travaillait aux c6tés de Charmanne,
directeur lui® aussl et qui s’était dépensé
jusque-ld avec beaucoup de dévouement,
Pour ne pas froisser ce dernier, Thys pro-
posa qu’ils alternassent en qualité de direc-
teur en Afrique et en DBelgique, Charmanne
et Thys partirent en congé en Kurope et
Espanet prit la direction des travaux. Tiche
trés lourde! Non seulement la nature oppo-
sait aux bommes dans la région du Iala-
balla des difficultés sans nombre, mais il
fallait mener la lutte avec des effectifs trés
insuffisants, sans cesse décimés par la dé-
sertion, la maladie et la mort {octobre 1892),
Certains agents étaient d’une incapacité ter-
rifiante, et Espanet eraignait de leur faire
des observations, étant dans l’impossibilité
de renouveler sen personnel. Des ouvriers
venus. des Barbades étaient totalement
ignorants de leur métier et supportaient
‘mal le climat africaln; d’anclens ter-
rassiers chinois employés jadis aux voies
ferrées des Indes néerlandaises et des
Etats-Unis, au nombre de 540 au mo-
ment de leur recrutement en 1892,
n'étalent plus que 240, les autres étaient
morts ou en fuite au Kasai ou au Kwango.
Enfin, des accidents graves se multipliaient,
explosions de wagons de dynamite & la suite
d’une maladresse, etc. Malgré tout, avec une
¢énergie inlassable, les gens d’Espanet per-
cérent leur trouée A travers le Palaballa, et,
sur leurs talons, ceux de la superstructure
posaient les traverses, boulonnaient les rails.
En 1893, Charmanne étant rentré de con-
‘g6, comme convenu, Ispanet rentra & son
tour en Europe, Mais Charmanne, froissé de
la situation partagée avec son confrére, don-
na sa démission, au grand regret de Thys.
Das avril 1894, Espanet vint le remplacer
en Afrique et reprit avec l'ingénieur Goffin
la direction du chemin de fer, A ce moment
il avait sous ses ordres 174 agents européens,
dont 13 ingénieurs, 7 médecins, 12 condue-
teurs de travaux et 22 chefs de chantier,
Dés cette époque, les travaux prirent une

francais

allure nouvelle., Les chantiers palpitaient
d'une vie ardente, les travallleurs noirs s’ac-
tivaient avec acharnement, le travail pro-
gressait d'une facon surprenante. Il ne
fallait plus sévir contre la paresse, la dé-
sertion. C’est qu’d linitiative d’Wspanet on
avait instauré le trevaeil & primes, On avait
organisé des équipes de travailleurs sous la
direction d’un chef de chantier blanc, A la
téte de chaque équipe était un headman noir
de la méme race que ses coéquipiers. Le chef
de chantier blanc, sous les directives des
ingénieurs, se mettait au préalable d’accord
avec ses headmen : telle partie du travail
devait étre terminée en tant de jours moyen-
nant le salaire habituel. 81 la tfiche -était
achevée avant ce délai, 1'équipe se parta-
geait des primes progressives. Ce systdme
créa de la solidarité parmi les hommes, qui,
gagnant plus, se portérent mieux, purent se
payer des suppléments de ration, et rappor-
térent chez eux des économies. Le procédé
fit merveille, Espanet agissait ainsi effica-
cement confre les « carottiers ». On le sur-
nomma « le Lion »n, .

Aprés un congé de repos en Europe, au
cours duquel Goffin le remplaca en Afrique,
Espanet rentra 4 Matadi, fin mars 1896, en
compagnie de Cito, des docteurs Meyers et
Edouard Willems,

Le 1°7 juin 1896 eut lieu !’ouverture pro-
visoire de la section Matadi-Tumba. Le 22
Juillet, une grande féte 3 Tumba au kilo-
meétre 190 réunissait ingénieurs, autorités de
I'Etat, directeurs des maisons de commerce
et tous les noirs. L’inspecteur d'Etat Wan-
germée, remplacant le Gouverneur général
Wahis, en tournée d’inspection dans le Haut,
arriva par le train officiel en compagnie de
Thys, Malheureusement, V'ingénieur Espanet
était immobilisé par un acceés de fievre. Ré-
tabli le lendemain, il accompagna Thys sur
les chantiers; le commandant de l’artillerie
de marine Klobb, délégué officiel du Gou-
vernement francais, qui avait assisté &
I'inauguration et qui était un camarade de
régiment d'Espanet, fut émerveillé de ce
qui avait été réalisé. A la fin de l'année
1896, les brigades d’études étalent au kilo-
métre 325, prés de Kimuenza, Espanet se
rendit jusqu’au Pool et y fixa le point ter-
minus du rail, qui aurait une longueur de
328 kilométres, En juin 1897, le rail était au
kilométre 292, 28 kilométres au delh de I'In-
kissi.

Bspanet, fin de terme, céda ses pouvoirs &
Goffin et rentra en Furope. Le 11 juin 1898,
1'Alberteille quittait Anvers avec soixante
personnes, toutes de margue, invitées par
la Compagnie du Chemin de fer, pour
I'inauguration de la ligne. Espanet était par-
mi les passagers. Il avait quitté son service
I'année précédente pour aller construire en
Chine, avec.la méme impétuosité, le chemin
de fer du Shansi, En 1912, i1 partit pour
Sao Paulo, ol I’appelait 1a construction d’'un
chemin de fer en territoire brésilien. 11 ren-
tra 2 Paris en 1914 (juin) et y mourut d’un
cancer i 'estomac en juillet de cette année.

2 novembre 1947.
M. Coosemans.
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