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ES PAN ET (Georges), Ingénieur f r a n ç a i s 
(Pa r i s , 1856-Paris, ju i l le t 1914). 

Sorti de l'Ecole. Polytechnique de P a r i s , 
puis l ieutenant de vaisseau, Georges Espa-
net qu i t t a la mar ine pour s 'occuper de la-
construct ion de g r a n d s t r a v a u x , tels que 
le percement de l ' i s thme de P a n a m a . Bri l -
l an t technicien, il f u t chaudement recom-
m a n d é à Albert T h y s pa r Phi l ippe Bunau-
Vari l la , qui, au canal de P a n a m a , ava i t 
apprécié ses qual i tés . « C 'é ta i t , d i t R . Cor-
net , dans la Bataille du Rail, un g r a n d gail-
l a rd dis t ingué, aimable, ouvert , qui s ' a t t i r a 
r ap idement la sympath ie de tous et la pa r -
t icul ière et p rofonde est ime de Thys . I l 
a l la i t jouer , à la période crucia le de la ba-
tai l le du rai l , un rôle des plus e f f ic ien ts , h 
Le 2 jui l le t 1892, il débarqua i t en Af r ique 
avec Thys , l ' ingénieur f r a n ç a i s E y m a r , le 
Suisse Burg i et le Docteur Bourguignon. 

Après avoir inauguré , le 9 jui l le t , avec 
Charma nue, le pont de la M'Pozo, que la 
locomotive f r a n c h i t pour la p remière fois , 
Thys pa r t i t le lendemain en compagnie de 
C h a r m a n n e et d 'Espane t pour f a i r e une re-
connaissance du t r acé j u s q u ' à la vallée du 
Kwilu. Peu après , une pénible nouvelle ve-
na i t t roubler les in t rép ides pionniers : le 
massacre , pa r les Arabes , cle l 'expédi t ion 
Hodis te r . Un a u t r e souci préoccupai t T h y s : 
il ava i t chargé Espane t de la direct ion de 
l ' i n f r a s t r u c t u r e du ra i l et a insi cet ingé-
nieur t r ava i l l a i t aux côtés de Cha rmanne , 
d i rec teur lui s aussi et qui s ' é ta i t dépensé 
jusque-là avec beaucoup de dévouement . 
Pour ne pas f ro isser ce dern ier , Thys pro-
posa qu' i ls a l t e rnassen t en qual i té de direc-
teur en Afr ique et en Belgique. Cba rmanne 
et Thys pa r t i r en t en congé en Europe et 
Espane t pr i t la direct ion des t r a v a u x . Tâche 
t rès lou rde ! Non seulement la n a t u r e oppo-
sai t a u x hommes dans la région du Pa la -
bal la des d i f f icu l tés sans nombre, mais il 
f a l l a i t mener la lu t t e avec des e f f ec t i f s t r è s 
insuf f i san t s , sans cesse décimés pa r la dé-
sert ion, la malad ie et la mor t (octobre 1892), 
Cer ta ins agents é ta ient d 'une incapaci té ter-
r i f i an te , et E s p a n e t c ra igna i t de leur f a i r e 
des observat ions, é t an t dans l ' impossibi l i té 
de renouveler son personnel . Des ouvr ie rs 
venus des Ba rbades é ta ien t to ta lement 
i gno ran t s de leur mét ier e t suppor ta ien t 
mal le c l imat a f r i ca in ; d ' anc iens ter-
rass ie r s chinois employés j ad i s a u x voies 
f e r r é e s des Indes néer landaises et des 
E ta t s -Unis , au nombre de 540 au mo-
m e n t de leur r ec ru temen t en 1892, 
n ' é t a i e n t plus que 240, les au t r e s é t a i en t 
mor t s ou en f u i t e au Kasai ou au Kwango. 
E n f i n , des accidents graves se mul t ip l ia ien t , 
explosions de wagons de dynami t e à la sui te 
•d'une maladresse , etc. Malgré tout , avec une 
énergie inlassable, les gens d ' E s p a n e t per-
cèrent leur t rouée à t r a v e r s le Pa laba l l a , et, 
sur leurs ta lons , ceux de la supe r s t ruc tu r e 
posa ient les t raverses , boulonnaient les ra i ls . 

E n 1893, Cha rmanne é t a n t r en t r é de con-
gé, comme convenu, Espane t r e n t r a à son 
tour en Europe. Mais Cha rmanne , f ro i s sé de 
la s i tua t ion pa r t agée avec son confrère , don-
na sa démission, au g r and regre t de Thys . 
Dès avr i l 1894, E s p a n e t v in t le remplacer 
en Af r ique et r ep r i t avec l ' ingénieur Gof f in 
la direct ion du chemin de f e r . A ce moment 
il a v a i t sous ses ordres 174 agents européens, 
dont 13 ingénieurs , 7 médecins, 12 conduc-
t eu r s de t r a v a u x et 22 chefs de chan t i e r . 
Dès cet te époque, les t r a v a u x p r i r en t une 

a l lure nouvelle. Les chan t i e r s pa lp i t a ien t 
d ' une vie a rden te , les t r ava i l l eu r s noi rs s 'ac-
t iva ien t avec acha rnement , le t r a v a i l pro-
gressa i t d ' une façon su rp renan t e . I l ne 
f a l l a i t p lus sévir cont re la paresse , la dé-
se r t ion . C'est q u ' à l ' in i t ia t ive d 'Espane t on 
ava i t i n s t au ré le travail à primes. On ava i t 
o rganisé des équipes de t r ava i l l eu r s sous la 
d i rec t ion d ' un chef de chant ie r blanc, A la 
t ê te de chaque équipe é ta i t un h e a d m a n noir 
de la même race que ses coéquipiers. Le chef 
de chant ie r blanc, sous lés d i rect ives des 
ingénieurs , se me t t a i t au préa lab le d 'accord 
avec ses headmen : telle pa r t i e du t r ava i l 
devai t e t r e te rminée en t a n t de jours moyen-
n a n t le sa la i re hab i tue l . Si la tâche é t a i t 
achevée a v a n t ce délai , l ' équipe se p a r t a -
gea i t des pr imes progressives. Ce sys tème 
c réa d e la sol idar i té p a r m i les hommes, qui, 
g a g n a n t p lus , se por t è ren t mieux, pu ren t se 
payer des suppléments de ra t ion , et rappor-
t è r e n t chez e u x des économies. Le procédé 
f i t merveil le. Espane t agissa i t a ins i e f f i ca -
cement contre les « ca ro t t i e r s ». On le sur-
nomma « le Lion ». 

Après un congé, de repos en Europe , au 
cours duquel Goff in le remplaça en Af r ique , 
Espane t r e n t r a à Matad i , f i n m a r s 1896, en 
compagnie de Cito, des docteurs Meyers et 
E d o u a r d Willems. 

Le 1 e r j u in 1896 eu t l ieu l ' ouver tu re pro-
visoire de la section Matad i -Tumba . Le 22 
ju i l le t , une g rande fê te h T u m b a au kilo-
m è t r e 190 réunissa i t ingénieurs , au to r i t é s de 
l ' E t a t , d i rec teurs des maisons de commerce 
et tous les noirs . L ' inspec teur d ' E t a t W a n -
germée, r emplaçan t le Gouverneur général 
Wahis , en tournée d ' inspect ion d a n s le H a u t , 
a r r i va p a r le t r a i n off ic ie l en compagnie de 
Thys . Malheureusement , l ' ingénieur Espane t 
é ta i t immobilisé p a r un accès de f ièvre . Ré-
tabl i le lendemain, il accompagna T h y s su r 
les c h a n t i e r s ; le c o m m a n d a n t de l ' a r t i l l e r i e 
de m a r i n e Klobb, délégué off ic ie l du Gou-
vernement f r a n ç a i s , qui ava i t ass is té à 
l ' i naugura t ion et qui é t a i t un c a m a r a d e de 
régiment d 'Espane t , f u t émerveil lé de ce 
qui a v a i t é té réal isé . A la f i n de l ' année 
1S96, les br igades d ' é tudes é ta ien t au kilo-
mè t re 325, p rès de Kimuenza. Espane t se 
rend i t j u s q u ' a u Pool et y f i x a le point te r -
minus du ra i l , qui a u r a i t une longueur de 
328 ki lomètres . En ju in 1897, le ra i l é t a i t au 
k i lomètre 292, 28 k i lomètres au delà de l ' In -
kissi . 

Espane t , f i n de t e rme, céda ses pouvoirs à 
Gof f in et r e n t r a en Europe . Le 11 ju in 1898, 
l'Albertville qu i t t a i t Anvers avec so ixan te 
personnes, tou tes de marque , invi tées p a r 
la Compagnie du Chemin de f e r , pour 
l ' i naugura t ion de la ligne. Espane t é ta i t pa r -
m i les passagers . I l ava i t qui t té son service 
l ' année précédente pour al ler cons t ru i re en 
Chine, avec la même impétuosi té , le chemin 
de f e r du Shans i , En 1912, il p a r t i t pour 
Sao Paulo , où l ' appe la i t la cons t ruc t ion d ' u n 
chemin de f e r en t e r r i to i re brés i l ien . I l ren-
t r a à P a r i s en 1914 ( j u in ) et y m o u r u t d ' u n 
cancer à l ' es tomac en jui l le t de cet te année . 

2 novembre 1947. 
M. Coosemans. 
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