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GLAESENER fJean-Baptiste), Ingénieur 
(Chfttillon, près d 'Ar lon , 1.9.1859-camp des 
Eaux-Bonnes , près de Matad i , 30.5.1892). 
Fi ls de J ean -Bap t i s t e e t de Nemens, Mar-
guer i te -Jus t ine , et neveu du général Glae-
sener . 

J ean -Bap t i s t e Glaesener é ta i t sor t i de 
l 'Univers i té de Gand avec le g rade d' ingé-
n ieur des ponts et chaussées . I l t r ava i l l a 
d ' abord à la const ruct ion de chemins de f e r 
dépa r t emen taux en F rance . C 'é ta i t un ingé-
n ieur expér imenté , consciencieux, a rden t au 
t rava i l . U t r a i t a i t son service comme une 
a f f a i r e personnel le et le mena i t avec pas-
sion. I l ado ra i t son mét ier . Aussi , fut- i l 
bien accueilli p a r Thys, promoteur du che-
min de f e r du Bas-Congo, quand il o f f r i t 
ses services à l 'E . I. C., où on l ' engagea 
pour d i r iger les t r a v a u x de construct ion 
du ra i l e t le montage des ponts . I l s ' embar -
qua pour le Congo le 7 ju in 1890, en qual i té 
d ' ingénieur chef de service. En 1892, nous 
le t rouvons d i r igean t la construct ion du 
pont de 20 m sur le R a v i n des Eaux-Bonnes 
qui se j e t t e dans le f leuve un peu en ava l 
du conf luent de la M'Pozo, Déjà les maçon-
ner ies é ta ien t achevées et l 'on a v a i t é tabl i 
les rembla is de r r i è re les culées. On a l la i t 
commencer le montage du tabl ier méta l l ique 
d ' u n e seule t ravée , quand une ca t a s t rophe 
se produis i t : le 12 avr i l 1892, Glaesener 
s 'é ta i t couché, épuisé, dans le pe t i t ba ra -
quement qu ' i l occupait à quelque d is tance 
du rav in . Toute la nu i t , la pluie tomba à 
to r ren ts . Aux premières lueurs du jour , 
l ' ingénieur f u t réveillé en s u r s a u t p a r un 
épouvantable vaca rme : le mur d 'une des 
culées venai t de s ' a b a t t r e dans le r av in , 
c ausan t un r e t a r d de t ro is semaines. Le 
consciencieux Glaesener é t a i t désespéré. 
P o u r t a n t l 'enquête démont ra qu ' i l n 'y ava i t 
aucunement de sa f a u t e : les f o r t e s pluies 
ava ien t tassé" le rembla i et f a i t céder la 
maçonner ie encore f r a î che . Le d i rec teur 
Cha rmanne t ranqui l l i sa l ' ingénieur , qui 
s ' accusa i t quand même e t essaya, p a r la 
f i èvre du t rava i l , d 'oubl ier son remords . On 

le vit se donner t ou t entier au montage du 
g r and pont qui devai t t r ave r se r la M'Pozo 
au km 8. C 'é ta i t un t r ava i l qui exigeai t une 
vigi lance cons tante ': en pér iode de crues, la 
violence des e a u x y es t fo rmidable . D a n s la 
nu i t du 14 au 15 décembre 1892, des pluies 
exceptionnelles ava ien t élevé de sept mè t re s 

en quelques heures le n iveau des e a u x tu-
mul tueuses . La passerel le E i f fe l , érigée pro-
visoirement pour a s su re r les communica-
t ions avec les chan t ie r s de la r ive droi te , 
ava i t été a r r achée et en t r a înée à p lus de 
cent mè t r e s en aval . I l f a l l u t lancer d ' u r -
gence une a u t r e passere l le pour main ten i r 
les re la t ions en t re les deux r ives. Quoique 
son t e rme f û t achevé. Glaesener .poursui-
va i t ac t ivement l 'exécut ion du pont déf ini-
t i f ; il voula i t voir la locomotive f r a n c h i r la 
M'Pozo sur « son pont ». Le 27 m a i 1892, 
Cha rmanne emmenai t l e jeune ingénieur au 
rav in de la Chute, au k m 14 de la ligne, 
où un pon t de 40 m devai t ê t re établ i p lus 
t a r d dans des condit ions pa r t i cu l i è rement 
audacieuses . A midi , Glaesener r en t r a i t , 
t r è s f a t i gué et t r è s préoccupé, au chant ie r 
du pont de la M'Pozo ; il dé j euna avec le 
D r Car ré , inspecta les t r a v a u x et r egagna 
le camp des Eaux-Bonnes , où il s é jou rna i t 
depuis p lus ieurs mois. Toute la soirée, il 
t r ava i l l a ses plans . La nui t , une f i èvre 
bilieuse hématu r ique se déc lara . Le D r Car-
ré s ' ins ta l l a à son chevet et le soigna avec 
dévouement . Dans la nu i t du 29 au 30 mai , 
d a n s un accès de délire, le ma lade m u r m u 
r a i t : « L a culée des Eaux-Bonnes . . . le pont 
de la M'Pozo. . . Pa laba l l a . . . achever la 
ligne.. . » A 3 heures du ma t in , é t r e ignan t 
la m a i n du D r Car ré , il m u r m u r a encore : 
<t J ' a i f a i t ce que j ' a i p u . . . » , puis il mou-
r u t . I l ava i t 33 ans. Le lendemain , le direc-
t eu r Cha rmanne , devan t sa tombe ouverte , 
au c imet ière de Matad i , d isa i t : « Glaesener 
é t a i t l ' homme des g r a n d s obstacles; il est 
mor t su r la brèche au moment où il m e t t a i t 
la d s rn i è re main à u n de nos g r a n d s t r a -
vaux . . S ' i l y a quelque gloire à mener à 
bien des œ u v r e s comme les nôtres , il en 
empor te une g r ande p a r t avec lui ». 

Bienvei l lant , modeste, ce pionnier incar-
n a i t le courage déployé p a r les a r t i s a n s de 
ce t te glorieuse en t repr i se que f u t le ra i l 
a f r i c a in . 

4 décembre. 1947. 
M. Coosemans. 
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